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Чеченская Республика – южный регион России, занимающий особое 

геостратегическое положение в евразийском пространстве. Республика 

расположена в зоне сочленения Европы и Азии, на стыке Кавказского хребта 

и Восточно-Европейской равнины. На северо-западе Чеченская Республика 

граничит со Ставропольским краем, на востоке с Республикой Дагестан, на 

западе с Республикой Ингушетией, на юге по Водораздельному хребту 

Большого Кавказа республика граничит с Грузией.  За последние 20 лет 

республика пережила множество перемен и на данном этапе прогрессивно 
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развивается. Стратегия развития республики, согласно плану Министерства 

экономического развития Чеченской Республики, рассчитана до 2025 год. 

Одним из важных аспектов является развитие торгово-транспортно-

логистического комплекса. Благодаря удачному географическому 

положению Чеченская Республика является наиболее благоприятной 

территорией для создания логистического хаба [1]. 

Проект создания логистического хаба на территории Чеченской 

Республики рассматривается относительно недавно, но в тоже время является 

основным в сфере развития транспортно-логистической системы Чеченской 

Республики. На данный момент ЧР не входит в существующие транспортные 

коридоры, а именно транспортные коридоры «Север-Юг» и «Восток-Запад», 

но занимает центральное положение между Черным и Каспийским морями. 

Идея новой ветки коридоров  «Север-Юг» и «Восток-Запад»  станет реальной 

при создании новых магистралей. При его создании Республика получит не 

только возможности развития малого и среднего предпринимательства в 

сфере грузоперевозок, но и позволит расширить уже существующие пути, 

маршруты как внутри страны, так и за еѐ пределами [2].  Транспорт занимает 

весомые позиции в торгово-транспортно-логистическом комплексе 

Чеченской Республики. На его долю приходится 23% выпуска, 21% 

добавленной стоимости, 89% инвестиционных вложений, 43% налоговых 

выплат, 30% численности занятых, создавая 14,6 тыс. рабочих мест с 

производительностью труда 0,253 млн руб./чел. [3]  Развитие транспортной 

инфраструктуры приводит к благоустройству территорий населенных 

пунктов и их окрестностей, приближая сельские районы к урбанизированным 

территориям [4].  С экономической точки зрения, транспортная 

инфраструктура является основой любой экономической системы и 

обеспечивает ее функционирование и развитие [5]. В этом смысле улучшение 

инфраструктуры можно рассматривать как одно из основных условий 

развития села и сельского хозяйства [6,9]. Положительными эффектами 

являются увеличение производства и предоставления услуг, выгода от 



экономии на транспортных расходах, сокращение времени поездок, развитие 

туризма [7,10]. 

Реализация проекта станет ключевым фактором в реализации стратегии 

развития 2025. За счѐт создания логистического хаба будут развиты не 

только транспортные системы города и региона, но и такие отрасли 

экономики республики как: 

 промышленный комплекс, 

 нефтехимический комплекс, 

 строительный комплекс, 

 туристско-рекреационный комплекс. 

Ключевым фактором в социально-экономическом положении региона 

является валовой региональный продукт [8,11]. В период с 2006 по 2017 год 

ВРП вырос в 6 раз. По расчѐтам Министерства экономического развития 

Чеченской Республики в период с 2017 по 2025 год этот показатель должен 

возрасти ещѐ в 3 раза. При этом на лидирующие позиции среди отраслей 

экономики должны выйти: 

  строительный комплекс, 

  нефтехимический комплекс, 

  транспортно-логистический комплекс, 

  оптовая и розничная торговля. 
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